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ANNEXE 9 – Contributions écrites faisant suite aux rencontres  
de terrain ou entretiens
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Contribution	   de	   JP	   HUCHON,	   Président	   de	   la	   Région	   Ile-‐de-‐France	   à	   Rémi	  
PAUVROS,	  député	  du	  Nord	  
Mission	  de	  reconfiguration	  du	  canal	  Seine	  Nord	  Europe	  
Juillet	  2013	  
	  
	  
Le	   transport	   de	   marchandises	   et	   de	   matériaux	   est	   indispensable	   au	   fonctionnement	   de	   l’Ile-‐de-‐France.	   Le	  
développement	  du	   commerce	   international	   et	   la	   libéralisation	  des	   échanges	   se	   sont	   traduits	  par	  une	  augmentation	  
continue	  de	  la	  demande	  de	  transport	  de	  marchandises.	  
	  
En	  France	  comme	  en	  Europe,	  depuis	  les	  années	  1960,	  la	  croissance	  des	  échanges	  a	  été	  plus	  rapide	  que	  la	  production.	  
L’Île-‐de-‐France	  génère	  environ	  260	  Millions	  de	  tonnes	  de	  marchandises	  (chiffres	  2008).	  
	  
En	  2009,	  89	  %	  des	  marchandises	  sont	  transportés	  par	  le	  mode	  routier	  contre	  6,5	  %	  déplacés	  par	  voie	  fluviale	  et	  4,5	  %	  
par	  la	  voie	  ferrée.	  Cette	  prédominance	  du	  mode	  routier	  génère	  de	  forts	  conflits	  d’usage	  sur	  le	  territoire	  francilien	  avec	  
les	  déplacements	  de	  personnes,	  déjà	  fortement	  contraints	  par	  des	  infrastructures	  saturées,	  qui	  se	  traduisent	  par	  une	  
congestion	   routière	   généralisée,	   une	   saturation	   de	   sillons	   ferroviaires,	   etc.	   mais	   également	   par	   des	   nuisances	  
environnementales	   importantes	   (émissions	  de	  polluants,	  bruit,	   etc.).	   Le	  développement	  du	   fret	   fluvial	   est	  donc	  une	  
opportunité	  majeure.	  
	  
Dans	   ce	   contexte,	   l’optimisation	   du	   fonctionnement	   logistique	   francilien	   est	   nécessaire	   à	   partir	   des	   principales	  
composantes	  de	  la	  chaîne	  de	  transport	  :	  
	  
•	   les	   grandes	   portes	   d’entrée-‐sortie	   maritimes	   et	   des	   centres	   européens	   de	   distribution	   du	   grand	   Nord-‐Ouest	  
européen	  au	  sein	  duquel	  se	  positionne	  l’Île-‐de-‐France	  ;	  leur	  rôle	  dans	  la	  structuration	  des	  grands	  corridors	  de	  fret	  est	  
devenu	  essentiel	  ;	  
	  
•	   les	  grandes	  plateformes	   logistiques	  régionales	  dont	   la	  multimodalité	  doit	  désormais	  constituer	  une	  condition	  sine	  
qua	  non	  à	  leur	  implantation	  ;	  c’est	  sur	  elles	  que	  repose	  l’armature	  logistique	  régionale.	  
	  
	  
Structurer	  les	  réseaux	  logistiques	  à	  l’échelle	  du	  Bassin	  parisien	  
	  
La	   mise	   en	   œuvre	   de	   la	   stratégie	   régionale	   du	   transport	   de	   fret	   et	   de	   la	   logistique	   intégrant	   les	   modes	   fluviaux,	  
maritimes,	   ferroviaires	   et	   routiers,	   doit	   se	   réaliser	   à	   l’échelle	   du	   Bassin	   parisien,	   territoire	   pertinent	   pour	  
appréhender	  toutes	  les	  circulations	  de	  flux.	  
	  
La	  constitution	  d’un	  véritable	  système	  de	  transport	  multimodal	  performant	  à	  l’échelle	  du	  Bassin	  parisien,	  composé	  de	  
rocades	  de	  contournement	  de	  l’Île-‐de-‐France	  et	  de	  radiales	  devra	  s’appuyer	  sur	  la	  création	  d’un	  nombre	  restreint	  de	  
grandes	  plateformes	  multimodales	  d’échelle	  européenne.	  D’une	  surface	  de	  plusieurs	  centaines	  d’hectares	  et	  grâce	  à	  
leurs	  trimodalités,	  elles	  seront	  attractives	  pour	  les	  grands	  opérateurs	  logistiques	  européens.	  
	  
L’Île-‐de-‐France	   est	   confrontée	   à	   des	   problèmes	   de	   congestion	   routière	   et	   de	   nuisances	   environnementales	   qui	  
nécessitent	  de	  rechercher	  une	  alternative	  au	  mode	  routier	  à	  chaque	   fois	  que	   la	  pertinence	  de	   l’usage	  d’un	  mode	  de	  
grande	  capacité	  est	  avérée,	  même	  si	  le	  mode	  routier	  demeurera	  toujours	  incontournable	  et	  sa	  pertinence	  réelle	  pour	  
une	  grande	  partie	  des	  trafics	  –	  la	  distance	  moyenne	  de	  transport,	  tous	  modes	  et	  tous	  produits	  confondus,	  n’est	  en	  effet	  
que	   de	   135	   kilomètres.	   De	   fait,	   les	   questions	   de	   desserte	   routière	   des	   polarités	   multimodales,	   mais	   aussi	   des	  
itinéraires	  de	  contournement,	  sont	  cruciales	  pour	  le	  fret.	  
	  
Valoriser	  les	  opportunités	  du	  système	  fluvial	  et	  portuaire	  
	  
Le	  trafic	  fluvial	  progresse	  depuis	  une	  dizaine	  d’années	  et	  s’est	  élevé	  à	  14,5	  MT	  en	  2010.	  Ainsi,	  50	  %	  des	  trafics	  sont	  
constitués	  de	  flux	  internes	  à	  la	  région.	  Par	  ailleurs,	  les	  trois	  quarts	  des	  tonnages	  sont	  des	  matériaux	  de	  construction.	  
Lié	  au	  transport	  maritime	  et	  en	  particulier	  au	  développement	  des	  terminaux	  de	  Port	  2000	  au	  Havre,	  le	  trafic	  fluvial	  de	  
conteneurs	  progresse	  très	  fortement	  :	  22	  000	  EVP	  (conteneurs	  équivalents	  20	  pieds)	  en	  2000,	  127	  000	  EVP	  en	  2010.	  	  
	  
La	  voie	  d’eau	  est	  un	  mode	  permettant	  le	  fret	  massifié	  qui	  répond	  à	  la	  demande	  croissante	  de	  transport	  de	  fret	  tout	  en	  
luttant	  contre	  la	  congestion	  routière	  et	  les	  émissions	  de	  CO2.	  L’axe	  Benelux-‐France-‐Espagne	  est	  le	  grand	  corridor	  fret	  
historique	  sur	  lequel	  se	  situe	  l’Île-‐de-‐France.	  La	  réalisation	  du	  canal	  Seine-‐	  Nord	  Europe,	  qui	  permettra	  l’émergence	  
d’une	  offre	  fluviale	  sur	  ce	  corridor	  desservi	  actuellement	  essentiellement	  par	  route,	  constitue	  un	  grand	  enjeu	  pour	  les	  
territoires	  traversés	  et	  pour	  l’Île-‐de-‐France.	  Alors	  que	  le	  bassin	  Seine-‐Oise	  est	  déjà	  le	  premier	  bassin	  fluvial	  français	  au	  
regard	  du	  trafic	  de	  conteneurs,	  l’Île-‐de-‐France	  bénéficiera	  aussi	  demain	  du	  canal	  à	  grand	  gabarit	  Seine	  –	  Nord	  Europe	  
qui	  la	  connectera	  aux	  ports	  de	  la	  mer	  du	  Nord.	  
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Le	  développement	  du	  port	  du	  Havre	  sur	  le	  trafic	  conteneurisé	  est	  également	  à	  l’origine	  de	  la	  constitution	  progressive	  
d’un	  nouveau	  grand	  corridor	  de	  fret	  ouest-‐est.	  Une	  offre	  portuaire	  globale	  entre	   les	  ports	  du	  Havre,	  de	  Rouen	  et	  de	  
Paris,	   contribuera	   au	   développement	   du	   trafic	   fluvial	   et	   au	   renforcement	   de	   la	   performance	   logistique	   du	   corridor	  
ouest-‐est.	  
	  
Pour	   répondre	   à	   la	   croissance	   attendue	   du	   trafic	   de	   conteneurs	   et	   assurer	   un	   véritable	   système	   de	   transport	  
multimodal	   performant,	   l’Île-‐de-‐France	   devra	   poursuivre	   l’effort	   de	   développement	   des	   plateformes	   existantes	  
(quatre	  terminaux	  à	  conteneurs	  actuels	  :	  Gennevilliers,	  Bonneuil,	  Limay	  et	  Évry	  ouvert	  en	  2010)	  et	  créer	  un	  nombre	  
restreint	  de	  nouvelles	  plateformes	  multimodales	  (eau-‐fer-‐route)	  d’envergure	  européenne.	  Les	  trois	  terminaux,	  d’ores	  
et	   déjà	   en	   projet	   (Bruyères-‐sur-‐Oise,	   Montereau-‐Fault-‐Yonne	   et	   le	   port	   Seine-‐Métropole	   à	   Achères),	   constitueront	  
également	  des	  opportunités	  majeures	  pour	  le	  développement	  des	  territoires.	  
	  
Il	  doit	  être	  un	  vecteur	  de	  développement	  de	   l’ensemble	  de	   l’Axe	  Seine	  :	   sa	  complémentarité	  avec	   le	  développement	  
des	   liaisons	   Paris-‐le	   Havre	   devra	   être	   recherché.	   Le	   débouché	   du	   canal	   dans	   la	   boucle	   d’Achères	   permettra	   de	  
renforcer	  la	  vocation	  portuaire	  de	  ce	  territoire	  et	  l’implantation	  d’un	  nouveau	  Port	  Seine	  Métropole.	  
	  
Le	   Canal	   Seine	   Nord	   Europe	   s’inscrit	   dans	   cette	   ambition.	   La	   Région	   l’a	   intégré	   dans	   son	   schéma	   directeur	  
d’aménagement	  Ile-‐de-‐France	  2030	  voté	  le	  25	  octobre	  2012,	  qui	  fait	  actuellement	  l’objet	  d’une	  vaste	  concertation.	  
Deux	   impératifs	  doivent	   être	   levés	   :	   l’intégration	   du	   projet	   dans	   son	   environnement	   et,	   évidemment,	   le	   montage	  
opérationnel	  du	  projet,	  sa	  faisabilité	  financière	  et	  son	  réalisme	  dans	  une	  période	  budgétaire	  si	  complexe.	  	  
	  
La	  Région	  a	  pris	  acte	  de	  l’intention	  de	  l’Etat	  de	  remettre	  à	  plat	  le	  financement	  de	  ce	  projet.	  Elle	  attend	  les	  propositions	  
de	  l’Etat,	  annoncées	  pour	  le	  1er	  semestre	  2014,	  visant	  à	  rendre	  ce	  projet	  réalisable	  au	  regard	  notamment	  de	  ces	  deux	  
impératifs.	  
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